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Positionspapier zur diskutierten Umfahrung GroBenried/Kleinried

Der Bund Naturschutz (BN) hat sich nach Bekanntwerden der Uberlegungen (iber
eine Umfahrung Gro3enried/Kleinried durch die Staatsstral3e 2221 eingehend mit
dem Vorhaben befasst und sich in der Konsequenz klar positioniert.

Wir haben grol3es Verstandnis fur diejenigen Menschen, die unmittelbar an einer
Durchgangsstral3e leben und bestandig Larm, Abgasen, direkter
Verkehrsgefahrdung etc. ausgesetzt sind. Der Wunsch nach einer Auslagerung des
Durchgangsverkehrs zur Verbesserung der Lebensqualitat ist verstandlich.

Nur: Nach aller Erfahrung schaffen neue Straf3en meist mehr Probleme als sie I6sen.
Und im Fall GroRenried/Kleinried ist das 6kologische Zerstérungspotenzial wg. der

e grof3raumigen Querung des Altmuhltals,

e des massiven Flachenverbrauchs von mindestens 10 Hektar (inklusive
»2Ausgleichsflachen®),

e der LN-Flachenvernichtung und -zersttickelung,

e des Durchschneidungseffektes von Lebensrdumen,

e des grol3en Einwirkbereiches weit Uber die direkte Trasse hinaus etc.

besonders grol3.

Und: Wer Stral3en sat, wird Verkehr ernten. Jede neue und im Sinne des
motorisierten Verkehrs besser ausgebaute Stral3e zieht zusatzlichen Verkehr an. In
Zeiten extremer Klima-Uberhitzung muss Reduzierung des Individualverkehrs erstes
Ziel sein. Die Einhaltung der internationalen Klimaschutz-Verpflichtungen auf
maglichst maximal 1,5° bedeutet, dass die Emissionen aus dem Verkehrssektor
massiv reduziert werden mussen. Es fihrt kein Weg daran vorbei, dass auch im
landlichen Bereich der Anteil des Individualverkehrs spirbar reduziert werden muss.
Neue Antriebstechniken werden schon bald zu einer Reduzierung des Stral3enlarms
sorgen. Die Digitalisierung wird hoffentlich dazu beitragen, dass wir zukinftig
Mobilitat intelligenter organisieren, z. B. mehr im Homeoffice gearbeitet wird u. v. m.
Verkehrsverteilung nach altem Muster mit erheblichen zusatzlichen Belastungen ist
kontraproduktiv.



Eine Umfahrung wiirde konkret z. B. bedeuten:

Enorme Kosten, auch im Unterhalt

Deutlich Gber 10 ha direkter Flachenverlust landwirtschaftlicher Flache (unter
Ausgleichsbertcksichtigung, Ein- und Ausleitungen etc.).

Durchschneidung vieler bewirtschaftungstechnisch gut abgeformter
landwirtschaftlicher Flachen auf einer Lange von tber 2,5 km und erheblicher
Bewirtschaftungsverschlechterung durch Gehrenbildung, Dreiecksflachen bis
hin zur ganzlichen Unbewirtschaftbarkeit. Der Flurbereinigungseffekt zur
Verbesserung der landwirtschaftlichen Produktionsbedingungen ware nahezu
komplett verpufft.

Weitere Anheizung des landwirtschaftlichen Grundstiicksmarktes,
insbesondere Druck auf den Pachtmarkt.

Intensivierungsdruck bei der Bewirtschaftung der vorhandenen LN, notwendig
ware aber schon jetzt eine Extensivierung.

Der Altmihl-Talraum zahlt im Landkreis laut ABSP (zusammen mit Taubertal
und Hesselberg) zu dessen drei einzigen Gebieten mit Gberregionaler
Okologischer Bedeutung. Der Biotopwert und seine Bedeutung fir viele Tier-
und Pflanzenarten sind enorm und begriindet sich u. a. auch mit dem
zusammenhangenden Band des Talraums. Folgerichtig ist das Altmuhltal seit
Jahrzehnten als FFH-Gebiet ausgewiesen und unterliegt damit dem
europarechtlichen Schutz. Es gilt zumindest ein ,Verschlechterungsverbot” im
Okologischen Sinn.

Besonders schitzenswert und zugleich bedroht ist die Artengruppe
~Wiesenbriter” mit Brachvogel, Bekassine, Kiebitz u. s. w. Wg. deren
alarmierender Bestandssituation wurde vor wenigen Jahren das mit 6 Mio.
EUR aus Bundesmitteln finanzierte Projekt ,Chance Natur - Lebensraum
Altmuhltal) ins Leben gerufen. Wegen der Bedeutung des Bereiches um
Grol3enried besteht dort auch eine Vielzahl von Vereinbarungen nach dem
Bay. Vertragsnaturschutzprogramms (VNP), womit Landwirten dort aus guten
Grunden die extensive Nutzung honoriert wird.

Die zusatzliche Durchschneidung des Altmuhltals durch eine Staatsstral3e mit
allen dadurch hervorgerufenen Belastungen ware nicht nur das Ende der
dortigen WiesenbrUterpopulation, sondern eine gravierende Verschlechterung
der 6kologischen Situation auf allen Ebenen. Der Einwirkbereich ginge weit
Uber den Trassenbereich selbst hinaus. Betroffen wéren viele Biotope und
Kleinstrukturen, besonders bemerkenswert z. B. das Altwasser zwischen den
beiden Ortsteilen. Letztendlich wére der gesamte Bereich seiner 6kologischen
Funktionsfahigkeit beraubt.

Der Vertreter des Staatlichen Bauamtes hat im Januar 2022 die faktisch
undberwindbaren Hirden It. FLZ-Bericht offenbar sehr zutreffend dargestellt.



e Dass die groRflachige Uberspannung mit einem dominanten Briickenbauwerk
das Landschaftsbild massiv beeintrachtigt, durfte klar sein.

¢ Der Freiflachenverbrauch ist seit Jahrzehnten eines unserer grofdten
Umweltprobleme. Etwa 38 % betragt der Anteil von Verkehrsflachen daran.
Neben dem Verlust nutzbaren Bodens sind die Versiegelung, die Erhdhung
des Wasserabflusses, die Verscharfung der Hochwasserproblematik, die
Verminderung der Grundwasserneubildung mangels Versickerung u. v. m.
direkte Folgen. Es dauert Jahrhunderte, bis fruchtbarer Boden entstehen
kann: Fur die Entstehung von nur einem Zentimeter humosen Erdbodens
braucht es 100 bis 300 Jahre!

e Ein mehr an Fahrzeugen, eine dann hohere Fahrgeschwindigkeit u. s. w.
bedeuten Erh6hung der Schadstoffemissionen — Klimabelastung statt
Klimaschutz. Das Bundesverfassungsgericht am 23.04.2021 in seinem
wegweisende Urteil die Pariser Klimaziele fur verfassungsrechtlich verbindlich.
Der weitgehende Verzicht auf StraRen-Neubauten ist eine von vielen
Konsequenzen daraus.

e Die Trenn- und Durchschneidungswirkung des Lebensraumes auch in der
»2hormalen“ Feldflur ware verheerend. Faktisch wirde das dkologische
Gitternetz aufgehoben, fir viele Tier- und Pflanzenarten ware ihr bisheriger
Lebensraum nicht mehr nutzbar.

Der Bund Naturschutz lehnt den Bau einer Ortsumfahrung als anachronistische
Maflinahme gegen Klimaschutz, Mensch und Umwelt ab. Den Problemen muss mit
einer neuzeitlichen Verkehrspolitik die auf einen héheren Anteil von Gltertransporten
auf der Schiene, verbesserten OPNV, Starkung von alternativen Mobilitatsformen wie
z. B. CarSharing, Mitfahrzentralen, Radwegen, Forcierung der Elektromobilitat etc.
begegnet werden. Allein der Anstieg der Elektromobilitat bedeutet erhebliche Larm-
und Schadstoffminderung in Ortsdurchfahrten.

Zudem sollte der Fokus auf innerortliche bauliche Verbesserungen wie z. B.
Neubelag, Umbau mit Verschwenkungen gerichtet werden. GroRRenried hat ja in der
Kirchenallee bereits als Beispiel gelungener Dorferneuerung ein hervorragendes
Beispiel zur Verbesserung der Anwohner-Lebensqualitat. Ein besonders wirksamer
Anwohnerschutz ist durchgehende Begrenzung auf Tempo 30. Die
Nachbargemeinde Burgoberbach geht das Thema derzeit aktiv an, eine
Ortsumfahrung wurde dort erst vor kurzem in einem Birgerentscheid abgelehnt.

Wir ermuntern die Gemeinde Bechhofen, die Energie auf die Verbesserung der
Ortsdurchfahrt zu konzentrieren und ihrerseits das Thema Umfahrung zu den Akten
zu legen.

Stand: 30.01.2022






